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B Test Winterreifen der GroBe 225/50 R 17 H/V

Winterreife

IM VERGLEICH

CONTINENTAL Conti WinterContact TS 850
DUNLOP SP Wintersport 4D
FULDA Kristall Control HP
GOODYEAR Ultragrip 8 Performance
MICHELIN Alpin 4
NOKIAN WR D3
PIRELLI Winter Sottozero Il
TOYO Snowprox S 953

iy
Harteprifung fur acht aktuelle Winterreifen. Sie mussen sich ’
auf einem BMW 330d an der Haftungsgrenze behaupten — und das

auf Schnee ebenso wie bei nasser und trockener Fahrbahn.
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BN Test

ennen Sie die Lamelle?
KNicht? Sollten Sie aber
tunlichst. Denn der
nichste Winter kommt be-
stimmt, mit ihm sinnvoller-
weise neue Winterreifen auf Ihr
Auto. Und mit diesen Winterrei-
fen eben auch viele Lamellen.
Die Rede ist von diesen
hauchzarten, aber tiefen Ein-
schnitten in den Profilblocken.
Sie erhohen die Griffkanten an

den Reifen um ein Vielfaches,
was bei winterlichen Bedingun-
gen fiir beste Verzahnung sorgt.

Bis zu 4000 Lamellen stecken
in einem 17-Zoll-Reifen. Anein-
andergereiht und auf vier Rei-
fen bezogen kann somit eine
Griffkanten-Lange von 320 Me-
tern zubeiflen, um bei Schnee
bestmogliche Haftung zu bie-
ten. Und genau das sollen die
ersten Tests zeigen, wenn jeder

der acht Testreifen den BMW
330d sieben Mal von 20 auf 50
km/h beschleunigen und wieder
verzogern muss.

Wer bei3t am besten?

Wie die Auflistung der Mess-
werte zeigt, entscheiden bei der
Beschleunigung, also dem Trak-
tionstest, letztlich Zehntelse-
kunden tiber die Punktevergabe.
Schuld daran ist der lockere

2,35

Differenz trennen
den besten vom
schlechtesten Reifen
im Test beim
Handling auf Schnee

D ams-Messwerte unten

... BEI SCHNEE

Bremsen
Bremsweg in Meter
aus 50 km/h

56,4
B1 1. Nokian
2. Dunlop 2. Continental
3. Pirelli 3. Dunlop
4. Michelin 4. Michelin
5. Continental 43,4 5. Pirelli
6. Goodyear 43,7 6. Toyo
7. Toyo 43,8 7. Goodyear
E) 8. Fulda 45,4 8. Fulda
... UND BEI NASSE
Bremsen Handling
Bremsweg in Meter Gefahrene Zeit in Sekunden,

aus 100 km/h

Streckenlange 1200 Meter

Continental Fulda
85,1 90,4

. Continental 85,1
. Pirelli 85,4
. Goodyear 86,7
. Dunlop 87,0
. Nokian 87,4
. Michelin 87,5
. Toyo 90,1
. Fulda 90,4

contmental
57,1

. Continental 57,1
. Pirelli 57,2
. Dunlop 57,8
. Goodyear 58,4
. Nokian 60,0
. Michelin 60,9
. Fulda 61,8

Toyo 63,1

O ~NO O~ WN =

Pirelli

Dunlop Pirelli

8,26 71,2 73,9

1. Pirelli 8,26 1. Dunlop 71,2
2. Nokian 8,45 2. Fulda 71,8
3. Continental 8,87 3. Goodyear 71,9
4. Dunlop 8,93 4. Continental 72,2
5. Michelin 9,00 5. Toyo 72,2
6. Fulda 9,04 6. Michelin 72,3
7. Goodyear 9,34 7. Nokian 72,4
8. Toyo 9,79 8. Pirelli 73,9
Seitenfiihrung Aquaplaning

Gefahrene Zeit in s, Kreis-
bahn-Durchmesser 70 m

P|re||| Fulda
12,30 13,10

1. Pirelli 12,30
2. Continental 12,35
3. Goodyear 12,62
4. Nokian 12,68
5. Michelin 12,73
6. Dunlop 12,79
7. Toyo 13,00
8. Fulda 13,10

Aufschwimmgeschw. in km/h,
15% Schlupf Wasser 7 mm

. Toyo 89,5
. Continental 88,8
. Fulda 83,7
. Goodyear 83,6
. Pirelli 83,3
. Dunlop 83,2
. Michelin 81,8
. Nokian 81,7

O ~NO oA WN

1
2
3
4
5
6
7
8.
@ Bester im Test @ = Schlechtester im Test ~ Rangfolge bei identischen Werten ergibt sich durch die Nachkommastellen

Fulda Goodyear
- 27,3 28,6

 —— == 1. Fulda 27,3

. L . S i . . . 2. Continental 27,7

Beim Schneehandling sind die .. wie bei den Fahrversuchen auf  Bei Trockenheit sind die Differen- 3. Michelin 278

Unterschiede dhnlich groB ... bewaéasserter Teststrecke zen hingegen deutlich geringer 4. Dunlop 28‘2

5. Nokian 28,2

FAHRVERSUCHE BEI TROCKENHEIT ... 6. Pirelii 284

7. Toyo 28,5

Bremsen Handling Rollwiderstand Abrollgerdusch 8. Goodyear 28,6

Bremsweg in Meter Gefahrene Zeit in Sekunden, Rollwiderstands- AuBengerdusch in dB(A)

aus 100 km/h Streckenlange 1500 Meter beiwert c; (in kg/t) bei 80 km/h Handlin g

Gefahrene Zeit in Sekunden,
Streckenlange 1150 Meter

1 73,5
2 73,6
3. Goodyear 73,7
4. Michelin 73,9
5. Continental 74,0
6. Pirelli 74,4
7. Nokian 74,5
) 8. Toyo 75,9
Beschleunigung
In Sekunden,

von 20 auf 50 km/h

Continental Michelin
7,36 7,74

1. Continental 7,36
2. Pirelli 7,36
3. Goodyear 7,56
4. Toyo 7,56
5. Dunlop 7,64
6. Nokian 7,64
7. Fulda 7,67
8. Michelin 7,74
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* Bessere Traktion bei Schnee WWW.PIRELLI.DE

* Exzellentes Nasshandling
» Neue Raum-Lamellentechnik

motor
“Sport

PIRELLI Winter Sottozero Il
225/50 R17 HV

Kraftstoffeffizienzklasse: E-C; Nasshaftungsklasse: B;
Klasse des externen Rollgerauschs und Messwert: 2 (73-72 dB)
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« FUr sicheres, sportliches Fahren im Winter
« Sehr gute Bremsleistung
» Reduzierte Gerauschentwicklung

fhepnprisCars
Vorbildlich

Testurteil | Ausgabe 11/2012

Empfehlenswert
Heft: 11/2012 — -
Getestete ReifengréBe Pirelli Sottozero Serie Il
225/45 R 17 94V 225/40 R18

Kraftstoffeffizienzklasse: E-C; Nasshaftungsklasse: B;
Klasse des externen Rollgerduschs und Messwert: 2 (73-72 dB)

WINTER SOTTOZERO
SERIEN

SCLIRFPPIOIN
WINTER

» Bringt auch im Winter Sicherheit und Dynamik fir moderne SUV
» Ausgezeichnetes Handling bei Schnee, Nasse und Trockenheit
« Geringer Rollwiderstand

Allrad
Vorbildlich

ZEITUNG

EMPFEHLUNG

SCORPION WINTER
235/55R17 103 V

Heft 25/2012

Testsieger

Kraftstoffeffizienzklasse: E-C; Nasshaftungsklasse: B;
Klasse des externen Rollgerduschs und Messwert: 2 (73-72 dB)

SCLIRIFLPIOON
ICE & SNOW
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e FUr schnelle und moderne Luxus-SUV
» Gute Beschleunigung und kurze Bremswege auf Schnee
» Robustes Offroad-Strukturdesign

auto

ralirad motor

Gut ~“Sport

TESTSIEGER

Pirelli Scorpion
Ice & Snow
Heft: 11/2011

Getestete Reifengroe
255/55 R 18

SCORPION ICE & SNOW
255/55 R18 H

Kraftstoffeffizienzklasse: E-C; Nasshaftungsklasse: B;
Klasse des externen Rollgerauschs und Messwert: 2 (73-72 dB)
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WINTERREIFENTECHNOLOGIE - MIT DEN FUHRENDEN

FAHRZEUGHERSTELLERN ENTWICKELT, FUR IHRE

FRELLI

SICHERHEIT BEI ALLEN WINTERLICHEN BEDINGUNGEN.
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B Test
NUR MICHELIN TRITT MIT DEM SPEEDINDEX H (BIS 210 KMIH) AN, DER REST MIT INDEX V

@ = Bester im Test @ = Schlechtester im Test; * Kategorien A (beste) bis F (schlechteste)

Neuschnee, der grof3ere Diffe-
renzen verhindert. Die Tenden-
zen Uber die unterschiedlichen
Grip- und Bremskiinste der Win-
terreifen sind trotzdem zu er-
mitteln.

Allerdings gehort zum Sieg in
der Schnee-Wertung deutlich
mehr — eine gute Handlingzeit
aufgrund einer guten Seitenfiih-

rung zum Beispiel und ein mog-
lichst sicheres, neutrales und
beherrschbares Fahrverhalten.

Continental vorne

Mit 95 von maximal 100 Punk-
ten zeigt sich der Continental
WinterContact TS 850 fiir win-
terliche Gefilde am besten ge-
ristet. Auch der neue Pirelli

8 9 km/h

im Aquaplaning

fiir den Toyo: Bei Wasser-
lachen schwimmt

er am spatesten auf

D ams-Messwerte auf Seite 122

%= \Z=
CONTINENTAL PIRELLI DUNLOP NOKIAN GOODYEAR MICHELIN
ContiWinterContact Winter SP Winter Sport 4D WR D3 Ultragrip 8 Alpin 4
TS 850 Sottozero lll Performance
Euro 192,-" Euro 186,—" Euro 182,—" Euro 155,-" Euro 180,—" Euro 192,-"
EU-Labeleinstufung " * " " " "
Rollwiderstand/Nasshaftung EC /B EC cre EC EC
Handling
m Testwert (15) 14 13 15 13 15 14
=2 subjektiv (15) 14 14 14 12 15 13
L Traktion (30) 30 30 24 24 26 22
Bremsweg (40 37 33 34 34 31 36
Gesamt Schnee (100) 95 90 87 83 87 85
Handling
Testwert (15) 15 15 13 13 14 13
U subjektiv (15) 15 14 12 12 13 12
\ Seitenfiihrung (10) 10 10 8 9 9 9
<
2 Bremsweg (40) 40 40 38 30 36 27
Aquaplaning (20) 19 13 13 11 13 1
Gesamt nass (100) 99 92 84 75 85 72
Handling
2 Testwert (15) 14 14 14 15 13 14
) LU subjektiv (15) 13 12 13 15 12 14
Bremsweg (30) 23 24 27 30 22 24
(o) Komfort (10) 10 10 10 8 10 10
[ Abroligerdusch (10) 9 8 10 9 10 9
= Rollwiderstand (20) 14 20 13 18 9 12
Gesamt trocken (100) 83 88 87 95 76 83
Gesamtwertung (300) 277 270 258 253 248 240
Besonders Besonders Besonders Besonders
empfehlenswert | empfehlenswert | empfehlenswert | empfehlenswert Empfehlenswert | Empfehlenswert
Exzellente Sehr hohes Hoher Komfort, Top-Brems- Gutes Sehr gute
Bremswerte bei Gripniveau auf niedriges Gerdusch, | werte, exaktes Gripniveau und Verzdgerung und
Schnee und Nésse, | Schnee, sicheres hohe Seitenfiih- Fahrverhalten bei | ausgeglichenes ausgewogenes
sehr gutes und neutrales rungskréfte bei Trockenheit, sicher, | Fahrverhalten bei Fahrverhalten bei
Gripniveau auf Handling, niedriger | Schnee, gute aber untersteuernd | Nasse und vor Schnee, guter
nasser Strafe, Rollwiderstand, Bremswerte bei auf Schnee. allem auf Schnee. | Komfort.
\ / ausgewogenes Top-Verzogerung Nésse.
" vom Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur- Fahrverhalten. bei Nésse. &= Nur durch- = Abstriche beim | & Durchschnitt-
Handwerk e.V. ermittelte Durchschnittspreise; 3 Wechselhaftes | schnittliche Bremsverhalten, lich Brems- und
In jeder Wertung erhélt der beste Reifen die = Abstriche beim | B Durchschnitt im | Fahrverhalten bei Leistungen bei erhohter Roll- Aquaplaningleis-
in Klammern gesetzte Maximalpunkzahl Trockenbremsen. | Aquaplaning. Nésse. Nésse. widerstand. tung bei Nésse.

Sottozero III, der Dunlop SP
Winter Sport 4D sowie der No-
kian WR D3 geben sich auf dem
selektiven Handlingkurs sehr
ausgewogen. Deutlich fillt da-
gegen der Toyo Snowprox S 953
ab. Mit ihm bestiickt wechselt
der BMW 330d latent zwischen
Unter- und Ubersteuern hin
und her.



FULDA TOYO
Kristall Control HP Snowprox S 953
Euro 148,-" Euro 153,-"
E/E* E/E*
15 10
12 11
24 26
40 32
91 79
11 11
11
7
24 19
14 20
67 67
13 14
10 14
16 22
9
10
12
70 72
228 218
Bedingt
Empfehlenswert empfehlenswert
Exzellente Exzellente
Bremsleistung, gute | Aquaplaning-Eigen-
Lenkprézision bei schaften, gutes
Schnee-Fahrbahn. | Handling bei
Trockenheit.
& Lastwechsel-
reaktionen bei B MaBige
niedrigen Reib- Bremswerte, hoher
werten, méBige Rollwiderstand,
Nésse-Eigen- Lastwechsel bei
schaften. Schnee und Néasse.

Bei den Fahrversuchen auf
bewisserter Strecke sind die Un-
terschiede noch eklatanter. Ful-
da und Toyo zeigen dabei schon
auf dem Handlingkurs ein deut-
lich niedrigeres Gripniveau als
der Rest des Testfeldes. Die mog-
lichen Rundenzeiten liegen
rund fiinf Sekunden hinter de-
nen der Besten. Auch das Fahr-

scannen

verhalten ist nicht gerade aus-
gewogen. Und wenn es ums
Bremsen aus 100 km/h geht, hat
der Toyo gegeniiber dem Conti
einen Nachteil von rund sechs
Metern.

99 von 100 Punkten

Der Continental ist es auch, der
auf Nésse alle anderen sprich-
wortlich nass macht — 99 von
100 moglichen Punkten spre-
chen Binde. Der Pirelli kommt
dem WinterContact TS 850 zwar
nahe, schwimmt beim Aqua-
planingtest allerdings deutlich
frither auf und erreicht somit
nur 92 Punkte.

Dahinter folgen die Konzern-
briider Dunlop und Goodyear,
die allerdings das Fahrzeug-
handling deutlicher beeinflus-
sen. Gleiches gilt fiir Nokian
und Michelin, so bereift zeigt
der BMW im Nasshandling
dhnlich geartete Ansdtze von
Lastwechselreaktionen, ein im
Grenzbereich etwas leichter aus-
keilendes Heck.

Somit fillt bereits vor den
abschlieRenden Tests auf tro-
ckener Strecke die Vorentschei-
dung. Die bei Schnee und Nésse
iiberzeugenden Reifen von Con-
tinental und Pirelli leisten sich
niamlich auch bei Trockenheit
keine nennenswerten Fehltritte
mehr — vom hochsten Abroll-

Video Reifentest

Zum Betrachten des Films den
Bildcode per Smartphone mit
einer entsprechenden QR-App

1,0m

Bremsweg benotigt

der Nokian im Trockenen,
da rollt der Fulda noch
mit 29 km/h

E) ams-Messwerte auf Seite 122

gerdusch des Pirelli einmal ab-
gesehen.

Mit Empfehlung

Beide erhalten die Auszeich-
nung ,Besonders empfehlens-
wert“, ebenso wie der ausge-
wogene Dunlop und der bei
trockener StraRe sehr prizise
Nokian.

Wahrend fir die Wettbe-
werber Goodyear, Michelin und
Fulda das Prddikat ,Empfeh-
lenswert” gilt, fahrt der Toyo
Snowprox mit méfRiger Schnee-
Performance die rote Laterne
ein und erreicht nur ein ,Be-
dingt empfehlenswert“. Seine
Lamellen scheinen letztlich
nicht scharf genug, um in allen
Tests bei Schnee, Nédsse und tro-
ckener Piste auf hochstem Ni-
veau zuzubeifden.

Text: Jochen Ubler
Fotos: Dino Eisele

SO HABEN
WIR GETESTET

Die Testbewertung erfolgt rein
relativ. In jedem einzelnen
Kriterium erhalt der jeweils
beste Reifen die maximal
mogliche Punktzahl. Beim
Handling flieBen die Runden-
zeiten als objektive und das
Fahrverhalten als subjektive
Bepunktung jeweils einzeln in
das Ergebnis ein. Dabei z&hlt
bei der subjektiven Betrach-
tung vor allem ein moéglichst
préazises und im Grenzbereich
neutrales Fahrverhalten. Das
Abrollgerdusch sowie der
Rollwiderstandsbeiwert
werden bei einer Geschwin-
digkeit von 80 km/h ermittelt.
Die sicherheitsrelevanten
Kriterien Bremsen auf Schnee
und Néasse sind mit 40
Punkten am héchsten
gewichtet. Hierbei fihrt
bereits ein halbes Prozent
Abweichung vom besten
Messwert zum Punktabzug.

18-ZOLL-WINTER-
REIFEN IM TEST

Siveolibits
2013, ab 18. 10. am Kiosk,

finden Sie einen Reifentest
der GroBe 245/40 R 18 V.
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WINTERREIFENTECHNOLOGIE - N"FUHRENDEN FAHRZEUGHERSTELLERN
ENTWICKELT, FUR IHRE SICHERHEIT BEI ALLEN WINTERLICHEN BEDINGUNGEN.

Pirelli belohnt Sicherheitsdenken und empfiehlt den

Austausch lhrer Winterreifen, sobald sie eine Profil- 2 Neureifen | 4 Neureifen
tiefe von 4 mm unterschreiten. Die PIRELLI Winter- : - -

aktion: Kaufen Sie vom 15.9. bis zum 15.11.2013 PIRELLI Winterreifen mit 16 Zoll 20€ 40€
Winterreifen und freuen Sie sich auf eine Rickzahlung! Winterreifen ab 17 Zoll 30€ 60 €

* Gilt fur alle PIRELLI Pkw- und SUV-Winterreifen sowie Winterkomplettrader ab 16 Zoll und im Fall eines Kaufs bei einem stationaren teilnehmenden Handler in Deutschland.
Weitere Einzelheiten zur Promotion, zur Reifengarantie TYRELIFE™ sowie die ausfihrlichen Teilnahmebedingungen finden Sie auf pzeroclub.de.

**Die Performance eines Winterreifens nimmt bei einer Profiltiefe von unter 4 mm ab. Pirelli empfiehlt deshalb einen Reifenwechsel, sobald diese Profiltiefe unterschritten wird.



