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Showdown In der Sonne

HE Reifentests sind immer wieder
fiir Uberraschungen gut. Auch wir
stehen zuweilen mit grof3en Augen
vor den Messgeriten, wenn diese
neue Werte ausspucken. So ver-
bliifft uns beim diesjéhrigen Som-

merreifentest der Uniroyal Rain
Sport 3 SUV am meisten. Nicht we-
gen der ausgezeichneten Werte in
den Aquaplaningpriifungen. Denn
auf Bestnoten bei Nésse ist die dem
Continental-Konzern zugehorige
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Marke seit Jahren abonniert. Und
auch der verhiltnismallig giinstige
Preis hat uns nicht iibermaRig tiber-
rascht; denn auch dies ist typisch
fiir diese Marke. Nein, verbliifft hat
uns der Uniroyal mit seiner Zug-
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g Bridgestone Dueler H/P Sport [R

-,

kraft im Schlamm. Wer kidme auf
die Idee, dass sich ein Reifen mit
ausgeprédgt hoher Aquaplaning-
sicherheit zudem respektabel in
glitschigem Modder schldgt? Auf
dem Reifentestgelédnde von US-Rei-
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Continental IS
SportContact 5 SUV
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Nicht nur bei Trockenheit miissen dieses Mal neun Sommerreifen
zum harten Test antreten. Auch auf nasser Fahrbahn und im Gelande
haben wir griindlich geprift. Mit dabei waren zwei Billigreifen

fenhersteller General Tire im texa-
nischen Uvalde legt der Uniroyal im
Schlammbecken eine mehr als 2,5-
mal hohere Zugkraft an den Tag
als der in dieser Disziplin schwache
Dunlop.

Klar, wir befinden uns hier im Um-
feld von Stralen-Sommerreifen,
die allesamt keine allzu hohen
Anspriiche an Geldndetauglichkeit
befriedigen konnen. Aber dennoch
gibt es auch innerhalb solcher Rei-

fenkategorien grof3e Unterschiede,
wie unsere Messungen im Schlamm
wieder beweisen.

Dass es grof3e Unterschiede auch
auf der Stralle geben wiirde, war
aufgrund unserer bisherigen Erfah-

(i de

rungen dadurch abzusehen, dass
zwei Billigreifen von weniger be-
kannten Marken am Test teilneh-
men. Die Marke GT Radial (GT fiir
Gajah Tunggal) ist international
bereits seit Jahrzehnten bekannt »
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Geniigend natiirliches Wasser von oben sorgte in Texas dafiir, dass wir keine
Probleme mit der Priifung der Reifen auf dem Schlamm-Areal hatten

Hauptsitz in der Tiirkei. Erst 2004
wurde Syron Tires dort gegriindet.

Diese beiden Billigreifen zeigen
exemplarisch die Problematik sol-
cher Pneus auf: Bei Trockenheit
sind ihre Leistungen noch akzepta-

und beliefert vom Stammsitz in In-
donesien aus nicht nur den siidost-
asiatischen Heimatmarkt, sondern
mittlerweile die ganze Welt. Syron
ist ein noch junger und vergleichs-
weise kleiner Reifenhersteller mit

durchschnittliche Zugkraft in Newton

Traktion Gras

Wirklich toll zieht auf dem feuchten Gras natur-
gemadlR keiner dieser Sommer-StraRenreifen.
Aber es gibt messhare Unterschiede. Goodyear
und Uniroyal bringen auch subjektiv spiirbar
mehr Zugkraft als der Continental.

2300 2420 2540 2660 2780 2900

Rollwiderstand

Rollwiderstandsheiwert in ¢,

Nokian

Goodyear

Pirelli

GT Radial

Uniroyal

Continental
Mit extrem niedrigem Rollwiderstand hilft der
Nokian beim Spritsparen. Auch der billige GT
Radial ist hier erstaunlich gut. MaRig schneiden
hier der Billigreifen von Syron und ausgerechnet
der gar nicht billige Bridgestone ab.

Syron
Bridgestone §
000 015 030 045 060 075 090 1,05 1.0

bei 50/80 km/h in dB (A)

GTR;dhlI64_é §

65.1 NN 71.7
65.7 NN 72.5

Wirklich laut rollt keiner der neun Testreifen ab.
Aber es gibt auch subjektiv gut wahrnehmbare
Unterschiede. Besonders leise ist der Billigreifen
von GT Radial. Deutlich hérbarer, wenn auch
nicht wirklich laut: der Dunlop. 62 64 66 68 70 T2 Th T

heitsreserven in Kurven und bei
Ausweichmanovern. Dazu kom-
men klar mangelhafte Leistungen
in den Bremstests auf nasser Fahr-
bahn. Aus Tempo 100 kommt unser
Test-BMW X5 trotz seiner hervorra-

bel, aber auf nasser Fahrbahn sind
die Unterschiede zu den traditio-
nellen Reifenmarken noch viel zu
grol’. GT Radial und Syron fahren
sich bei Nisse recht schwammig,
haben deutlich weniger Sicher-

durchschnittliche Zugkraft in Newton

Traktion Kies

Continental
Uniroyal

Goodyear 3750
Pirelli 3740
Kleine und groRere Steine wechseln sich in die- :
ser Priifung ab. Die Unterschiede sind bei diesen
StraRenreifen nicht grok, aber immerhin mess-
bar. So zieht der Beste (Syron) rund fiinf Prozent
besser als der Letzte (Bridgestone). 50370 3490 3610 3730 38

Traktion Sand

Auch auf Sand liegen Goodyear und Uniroyal vor
den anderen Kandidaten. Die letzten vier hahen
auch subjektiv auf Sand mehr Traktionsproble-
me. Allerdings geben alle Kandidaten auf Sand
keine so schlechte Figur ab.

(YT 4830

4400 4620 4840

5060 5280 5500

GT Radial

Nokian
Bridgestone [iK[I
(NNETEL 507
Dunlop 410 ;
0 W Wy e 80 110

Schlamm ist wie nasses Gras keine Domdne von
feinprofilierten StraRenreifen. Und doch gibt es
heftige Unterschiede. Verbliiffend gut buddelt
sich dabei der Regenspezialist von Uniroyal
durch den glitschigen Modder.
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Halldlillg SChotter Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h KrEiSbah“ Rundenzeit in Sekunden

Continental
Dunlop

Pirelli

Goodyear
Uniroyal

Continental
Nokian
Goodyear
Uniroyal

F i n

Auf dem gleichmaRig bewdsserten Asphalt ver-
suchen die Reifen, mdglichst viel Seitenfiihrung

Auf der mit gemeinen Steinen gespickten Schot-
terpiste liegen alle neun Testreifen insgesamt

Bridgestone

recht eng beisammen. Der Pirelli baut dabei vor W 61.5 aufzubauen, um ihre Haftung auf Nésse 2u be- gT S - n -.7162 055‘
allem etwas mefir Seitenfihrung auf als die _ 613 weisen. Hier liegen alle Kandidatenrecht nahe | Y10 . . (1209,
{ibrigen Kandidaten. 557 58 50 60 61 62 63 o4 beieinander, nur der Syron fallt etwas ab. 00 105 Mmoo ms o120 12k

Eine in der Kurve plétzlich auftretende Wasser-
pfiitze miissen die Testreifen méglichst gut ver-
Aquaplaningsicherheit als er. Der Bridgestone kraften. Regen-Ass Uniroyal liefert erneut den

kommt aber auf ein dhnlich hohes Tempo e Bestwert. Erstaunlicherweise bieten Continental !
ohne aufzuschwimmen. 820 835 850 885 880 895 N0 925 B4 und Goodyear hier nur Durchschnitt. 10 15 g9 25 30 35 40 45 5

Der Regen-Spezialist von Uniroyal macht seiner
Bestimmung alle Ehre. Keiner hietet mehr

genden Bremsen mit solchen Rei- Uniroyal und Goodyear. Das sind  giinstiger als der besonders teure einem eben die néchsten zwei bis
fen erst nach rund 62 Metern zum  dramatische Differenzen. Continental. Man spart also bei ei- drei Sommersaisons niemand in
Stehen — mit verzweifelt regelndem Ein solches Testergebnis lisstdie nem Satz Reifen immerhin gut 250  die Quere kommen, der eine Voll-
ABS. Weniger als 50 Meter benotigt  preislichen Vorziigein einem ande-  Euro; mit einem Reifensatz von GT ~ bremsung notwendig macht. Sonst
unter gleichen Bedingungen das ren Licht erscheinen. Klar, der tiir-  Radial sind esimmernochetwa 160  kann es eng werden. Zudem muss
Quartett aus Dunlop, Continental, kische Syron ist rund 35 Prozent Euro Ersparnis. Aber dann sollte —man zumindest beim Preis des»

Handlillg nass Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h Halldlillg trOCken Durchschnittsgeschwindigkeit in km/h
1 I N N N S N

S 1 8
ke ¥
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Uniroyal
Continental
Nokian

793 : . e Continental
79.2 | e — Pirell
79.1 . Fate= Bridgestone
788 67 Radial

e Pirelli 78.2 -l Goodyear
Mit dem Syron will der BMW‘auf Nésse héyﬁg Bridgesto:ne 77_7 . Hier sind Lenkprézi;ion und Seitenfiihrung . Nokian 3
ausbrechen und muss standig vom ESP wieder | g Ragial 7%9: | gefragt. Nokian, Uniroyal und Syron fahrensich — fjypergyal 95.1
eingefangen werden. Ganz anders das Spitzen- %3 etwas unprdziser und vor allem langsamer Syron ‘ 5.0 ¢
Quartett aus Uniroyal, Continental, Nokian und S N N N als die besonders kurvenfreudigen Reifen von YIOnE I B il
Goodyear: feinfiihlig und berechenbar. 00 75 730 745 760 715 790 805 820 Dunlop, Continental und Pirelli. # " Boow o9

Bremsen nass Bremsweg aus 100 km/h in Meter

Bremsen trocken Bremsweg aus 100 km/h in Meter

Continenta 3[._I7

=1 Uniroyal
of Goodyear

,.-:-td
Der Nass-Bremstest holt seit Jahren katastrophal
schlechte Messwerte von Billigreifen ans Licht.
Auch dieses Mal erschrecken GT Radial und Sy-
ron mit viel zu langen Bremswegen. Der Unter-

‘ : : Auch beim Bremstest auf trockener Fahrbahn
9.6 : zeigen Billigreifen schlechtere Leistungen. Er-
61.7 : staunlich aber auch, dass ein teurer Markenrei-
02.5 fen wie der Bridgestone hier auf dem Niveau der
schiedvon Syronzu Dunlop betrigt 13,5 Meterl 47— 46 &1 % 61 & Billiganbieter rangiert. Bester: der Continental. 25~ %0 35 370385 400

GT Radial

GT Radial Bridgestone
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Syron gegenrechnen, dass sein ho-
her Rollwiderstand einen erhebli-
cher Teil seines Preisvorteils durch
den hoheren Treibstoffverbrauch
wieder auffrisst.

Aber auch unter den namhaften
Reifenmarken gibt es nennenswer-
te Unterschiede. Gefallen hat uns
der preiswerte Uniroyal. Enttduscht

hat uns dagegen der teure Bridge- E

stone, der auf Nisse zu nahe an den
beiden Billigreifen liegt.

Der Reifentest wurde untersttitzt von BMW,
Bridgestone, Continental, Dunlop, Goodyear,
Nokian, Pirelli und Uniroyal. Unsere Standards
der Transparenz und journalistischen Unab-
héngigkeit finden Sie unter www.axelspringer.
de/unabhangigkeit

dass sie nicht zu empfehlen sind.

v

TNAW

Mit durchgehend guten bis sehr guten Leistungen in

samtlichen Disziplinen gewinnen Continental, Goodyear und
Pirelli unseren Sommerreifentest. Die drei leisten sich keinen Aussetzer, nur
billig sind sie nicht. Sehr nahe kommt den dreien der besonders bei Aqua-
planing iiberzeugende Uniroyal, der iiberdies beim Preis deutlich unter dem
Spitzentrio liegt und nur wenig mehr kostet als die beiden Billigreifen. Der
schwammig fahrende Syron aus der Tiirkei gefdllt dabei noch weniger als der
indonesische GT Radial. Beide bremsen auf nasser Fahrbahn so schlecht,

[M. Braun/D. Mdller-Sonntag/H. Klipp]

109V
ca. 155 Euro

Dunlop
SP Quattro Maxx

109Y
ca. 175 Euro

Nokian
YA

109w

ca. 160 Euro

Bridgestone
Dueler H/P Sport

109Y

o

a. 180 0
GT Radial
Champiro HPY
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_ ol o = Die Bewertung erfolgt in Schulnoten von 1= sehr gut
E iz 2| 2 = bis 6 = ungeniigend. Die Prozentzahlen unter den
| | S o= P I = . Co N N
gl 8| E|E| 8 | o0 Elgl s Elnzgld|52|pllnen entsprechen der}Gerchtung. Eine
S | A DD G| S| S| | E| | =] | =| E|=| £ « | Kapitelnote schlechter als 2 und Einzelnoten ab 3+
=3 = = = p=] < < = = o © D | = . - . . .
S|E|S|S|E|E|l=|=|=|8 E HE E =|'g|E| g erlaubenkein Vorbildlich mehr. Bei Notengleichstand sind
S| S| S| S|S|S| 25|22/ S|S|S|S|E|=| S dieHerstellerinalphabetischer Reihenfolge sortiert. Die
TPl PP IS T T E 2SI 2 = Z ] = | 5| Kapitelwertungen flieRen zu je einem Drittel in die
a3 a 3 | Gesamtwertung ein.
Die Testkandidaten in der Reihenfolge ihrer Qualitdten
Continental Starken: sehr ausgewogener Sommerreifen, besonders
SportContact 5 SUV 2-2+ 2 [2-2+ 2 | 2 |2-|1-[2+[1- [2+2+| 1 | 2 | 2 | 2 |2+| kurze Bremswege, prizise Lenkreaktion
109 Y Schwaéchen: selbstbewusster Preis, maRige Zugkraft auf
. atiratl feuchtem Gras
d. 10 0 ‘,orbildllCh orbildlich
Goodyear Starken: sehr ausgewogener Sommerreifen, besonders
Eagle F1 Asymm. SUY D 2+2+1-2+| 2 2+| 2 |2-|2+| 2 [1-[2+|2-| 2 [1-[2+| 2 | 2 | leise und komfortabel, Bester auf Sand und Gras
109Y Schwéchen: selbstbewusster Preis, durchschnittlich bei
i Il’all Aquaplanin
a. 18 0 @,?b‘ildlich orpilalich Quapianing
Pirelli Starken: ausgewogener Sommerreifen, besonders gut
Scorpion Verde 2-12+2+2+(1-2+(2-|1 2 |2-(2 |2 |2 |2 |2 |2-| 2| 2| 2 | auchauf Schotter
109w Schwéchen: durchschnittlich bei Aquaplaning, nur
%a“l'aﬂ durchschnittlich auf feuchtem Gras, maRig komfortabel
c U vorbildlich orbildlich
Uniroyal stirken: herausragende Nasse-Qualititen, sehr
RainSport 3 SUV 2+2+2+(1-(2-12+|1-|1(1-{2 |1 (1-{3|2|1|2-| 2 |2-] komfortabel, giinstiger Preis, Bester im Schlamm

Schwachen: reduzierte Seitenfiihrung auf trockener
Fahrbahn, nicht besonders leise

Starken: kiirzester Bremsweg bei Nésse, sehr hohe
Lenkprézision auf trockener Fahrbahn

Schwéchen: reduzierte Traktion im Schlamm, erhohtes
Laufgerdusch, durchschnittlicher Rollwiderstand

Starken: sehr niedriger Rollwiderstand, gute Seiten-
fiihrung auf Schotter, ordentliche Nasse-Qualitdten
Schwéchen: Untersteuerneigung auf trockener
Fahrbahn, reduzierte Traktion auf Sand

Starken: sehr hohe Aquaplaningreserven, ordentliche
Seitenfiihrung auf trockener Fahrbahn
Schwéchen: nur Durchschnitt beim Bremsen, erhohter
Rollwiderstand, erhdhtes Laufgerdusch

Starken: besonders niedriges Abrollgerdusch, ordentlich
auf trockener Fahrbahn, giinstiger Preis

Schwachen: zu langer Bremsweg bei Nésse, reduzierte
Haftung in nassen Kurven

3+

Starken: sehr niedriger Preis, gut bei Aquaplaning
Schwachen: zu langer Bremsweg bei Nésse, reduzierte
Haftung in nassen Kurven, reduzierte Seitenfiihrung auf
trockener Fahrbahn, erhghter Rollwiderstand

Fotos: D. Moeller-Sonntag



