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TESTS & FAHRBERICHTE

Sgortwa en-Elite Audi fordert mit dem Sondermodell
R8 LMX die Konkurrenz von Nissan und Porsche heraus

Audi S1 im Supertest Kleiner Audi mit groBem Namen
—kann er die Erwartungen erfiillen?

Erster Ford Mustang fiir Europa Fahrbericht des hierzu-
* lande nun offiziell neu angebotenen Kultsportlers

Der letzte Schrei Abschied vom exklusiven Carbon- -
Renner Lexus LFA auf der Rennstrecke von Suzuka

Hértetest gegen Porsche BMW muss sich mit-dem M4
* Coupé gegen den Platzhirsch Carrera S behaupten

Konzeptvergleich Cabrios Unterschiedlicher geht's
kaum: Mazda MX-5 gegen Mini Cooper S Roadster

Uber 500 PS im Kombi Jaguar XFR-S Sportbrake gegen
. Mercedes CLS 63 AMG S Shooting Brake

Mini als Viertiirer Lénger, schwerer, mehr Kofferraum
—ist das noch ein Mini? Ein erster Fahrbericht

Spritverbrauch als Kaufargument bei Sportwagen?
* Ein Kommentar von Jens Dralle

REPORTAGE & RATGEBER

Winterreifentest Sechs Fabrikate im Format 225/45 R 18
auf Schnee, Ndsse und im Trockenen gepriift

Wie entsteht eine Fahrwerisfeder? Reﬁortage iber
* Fahrwerksentwicklung am Beispiel H&

| Gebrauchte Sgprtwa en Lotus Elise Mk1, Elise SC Mk2
und Exige MkZ im Gebrauchtwagen-Check

' sport auto AWARD 2014 Die Preisverleihung fiir die Sie-
| gerin insgesamt 48 Kategorien in festlichem Rahmen -

i
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I Interview mit Friedrich Nitschke Der scheidende
. BMW-M-Boss stelit sich kritischen Fragen

United SportsCar Championship Saisonfinale in Atlanta
und die Rolle der Balance of Performance

Neuer McLaren 650S GT3 Viele Weiterentwicklungen
sollen Leistung und Zuverl&ssigkeit verbessern

Sagenhafter Aufstieg in der DTM Wie RMG in vier
Jahren zum Meisterteam wurde

Der lzllatzliche Riickzug von Viper aus dem GT-Sport
Ein Kommentar von Marcus Schurig

Was fiir eine Show! Die neue Rallycross-WM gastiert
am Estering bei Buxtehude

Warten in der Rallye-WM Der FIA-Weltrat stoppt das
Reformprogramm

GT-Masters-Saisonfinale Ungewdhnliche Titelent-
scheidung auf dem Hockenheimring

Langstreckenmeisterschaft Der BMW-Markenpokal
sorgt in der VLN fiir heiBe Duelle

Sportwagen-WM In Austin und Fuji wollte Toyota die
Scharte auswetzen -

Technik-Dossier Die Hightech-Geheimnisse der
Formel-1-Autos im Detalil

Retortenstrecken der Formel 1 Was ist aus den neuen
Kursen geworden, und welches Schicksal droht noch?
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Das Fahrwerk!

Vom Rennsport
auf dieﬁ?___strasse

Marco Wittmann, Gewinner der LTAAR 2014 auf
BMwW DTM M4 mit JERYI Fahrwerkskomponenten

BMW Motorsport &
Official Partner
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BMW M3 mit Hm‘m Sportfedern und Stabilisatoren

BMW M4 Coupe mit § m Spbrtfedern und Stabilisatoren
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i) REIFENTEST SECHS WINTERREIFEN IM FORMAT 225/45 R 18 V IM VERGLEICH

SCHNEE

Gute Winterreifen, Allradantrieb, und der Winter kann kommen. Angesichts
der 333 PS des birenstarken Audi S4 stofSen auch Hochleistungs-Winterpneus an
ihre Grenzen. Welche Winterreifen sind die besten?

Text Thiemo Fleck - Fotos Dino Eisele

Die Rader im Test

Fur die objektiven Fahrversuche wurden

' auf dem Audi S4 AEZ Rader des Typs

. Genua eingesetzt. Die Fliinf-Doppelspei-

i chen-Leichtmetallfelgen orientieren sich
in ihren Dimensionen an vielen Audi-
SeriengrofBen und kdnnen dank ABE ohne,
weitere Eintragung gefahren werden. Das 1
Genua-Rad ist, gegen Mehrpreis auch in
Schwarz-Poliert, in verschiedenen Abmes- |
sungen von 7,5 J x 17 Zoll (183 Euro) bis
8J x 19 Zoll (269 Euro) zu haben.
Infos unter www.aez-wheels.com

- @) m pETALL
Im Vergleich
¢ Duniop SP WinterSport 4D
I ¢ GT Radial Champiro WP HP
, * Goodyear UG 8 Performance
¢ Michelin Pilot Alpin 4
* Nokian WR A3
¢ Pirelli Sottozero Serie 3
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dchtig schiebt er an, der S4. Raus aus
der engen Links die in tiefen Schnee
gefriste Waldgerade hinauf. Er bol-
lert, singt, tinzelt leicht um seine
Hochachse. Klick, der dritte Gang,
per Schaltpaddel reingeflippt, muss
gleich wieder dem zweiten weichen. Brems-
punkt, 16sen, lenken, Gas. Schlupf an allen
vier Ridern, mit gefiihlvollem Leistungsiiber-
steuern geht’s weiter zur nichsten Ecke. Last-
wechsel — das Heck lenkt mit — und wieder
Gas. Vier Runden miissen geniigen.
~ Es zihlen reproduzierbare Zeiten — und
natlirlich die Fahreindriicke. Doch nicht nur
das subjektiv bewertete Schnee-Handling ent-

scheidet iiber die Winterqualititen der Reifen:

Genauso gehen objektive Messungen von Sei-
tenfithrung und Traktion sowie natiirlich die
Bremswege in die Winterwertung ein.

Dem sport auto-Winterreifentest im ver-
schneiten Nordschweden stellen sich sportive
Hochleistungs-Winterreifen von Dunlop, GT

: @ m pETAL
So haben wir getestet

] -
Die Weiter-
entwickiung von
-
Hochleistungs-
- - -
Winterreifen ist
- [ 1] -
die Konigs-
- - - '
disziplin der
- - -
Reifeningenieure
Radial, Goodyear, Michelin, Nokian und Pi-
relli, der Geschwindigkeits-Index V steht fiir
Hochstgeschwindigkeiten bis 240 km/h. Au-
tomobile Zielgruppe dieser Reifen sind kriftig
motorisierte Sportler, Coupés, Limousinen

und Kombis. Sie stellen mit ihren hohen An-
triebsmomenten und der geforderten Trocken-

Schnee-Handling

Hier zéhlen Runden-
zeiten und dynamisches,
ausgewogenes Fahr-
verhalten. Ein instabiles
Heck kostet Zeit und
‘wertvolle Punkte

dynamik teils diametral gegensitzliche Anfor-
derungen an die Performance von Winterrei-
fen. Und die sind vielfiltig: Denn die wei-
chen Lamellengreifer miissen nicht nur auf
Schnee, sondern genauso auf nasser und tro-
ckener Strafle kompromisslos Leistung zcigen.

Forderungen, die auch die sport auto-Ge-
samtwertung praxisgerecht abbildet: Die Leis-
tungen auf Schnee, Nisse und trockenem As-
phalt werden deshalb zu jeweils 30 Prozent,
die umweltrelevanten Aspekte, darunter der
Rollwiderstand, zu 10 Prozent gewichtet. Wer
sport auto-Testsieger werden will, muss also
ein echtes Universaltalent sein.

Vier der sechs Reifen qualifizieren sich
schon nach den ersten Schneetests fiir Trepp-
chenplitze, vorneweg mit beeindruckend-
sportlichem Schnee-Grip und ausgewogenen
Fahreigenschaften der mit einer recht weichen
Laufstreifenmischung belegte Pirelli Sottozero
3. Knapp dahinter folgen auf Augenhéhe der
Dunlop SP WinterSport 4D und der Miche-

]
]
]
1
i
: Um héchste Genauigkeit und Ergebnissicherheit zu gewahrleisten, werden,

I soweit moglich, sémtliche Versuche in diesem Test mehrfach durchgefiihrt. In
: allen Kriterien werden die Produkte nach einem zuvor festgelegten Muster

1 bewertet. Grundsatzlich erhélt der beste Reifen eines Versuchs die maximal

I mdgliche Punktzahl von 10 Punkten. Das Bewertungsschema folgt einer pro-

: gressiven mathematischen Funktion, wodurch sichergestellt ist, dass auch

1 hochwertige, in ihren Eigenschaften nah beieinanderliegende Produkte aus-

;,u—-.u_—-———u-———-———-"——-_u_—..._———'-——n—i-.——__
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reichend trennscharf bewertet werden kénnen. Dieses Schema gilt sowohl fiir
die objektive Bewertung durch Messgerate wie auch fiir die subjektive Beno-
tung durch die Testfahrer, was etwa bei der Beurteilung des Komforts und des
Handlings zum Tragen kommt. Beim Handling auf schneebedeckter, nasser oder
trockener Bahn fiihrt ein ausgewogenes, sicheres Fahrverhalten zu einer Opti-
malbenotung. Der Rollwiderstand der Reifen wird, basierend auf EU-Regularien,
auf Priifstdnden ermittelt. MaBgeblich ist der Rollwiderstandsheiwert bei 80 km/h.
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. Seitenfiihrung auf
Schnee

Uber Sicherheit und Performance im Winter
entscheidet priméar der Grip eines Reifens. Wie
viel Grip ein Reifen bietet, bewertet sport auto
zunéchst subjektiv durch wiederholte Handling-
Fahrten mit Zeitmessung auf schneebedeckten,
fest préparierten Rundkursen. -

Uber die subjektive Bewertung hinaus werden die
Haftungsanteile in Léngsrichtung, wichtig etwa
beim Beschleunigen (Traktion) und beim Bremsen,
einzeln und objektiv durch aufwendige Traktions-
und Bremswegmessungen erfasst. Einen Mess-
wert fiir die Gibertragharen Querkréfte, wichtig
etwa beim Ausweichen oder beim schnellen
Durchfahren von Kurven, liefert die Slalomfahrt;
Dazu werden auf einer glatt praparierten, schnee-
bedeckten Flache Rechts- und Linkshdgen im
freien Slalom wechselweise hart am Grenzbereich
durchfahren. Jeweils im Scheitelpunkt der Kurven
werden die erreichten Querkréfte elektronisch
gemessen und automatisch aufgezeichnet.

e L I I —————

lin Pilot Alpin 4. Goodyears Ultra Grip 8 Per-
formance verliert bei Bremsen und Traktion
trotz brillanter Handling-Eigenschaften den
Anschluss an die Spitzengruppe. Im Bremsen
kommt der preisgiinstige G1' Radial Champi-
ro Winterpro HP zwar mit, knickt aber beim
Thema Seitenfithrung ein. Uberraschender-
weise kommen die sonst auf kaltem Schnee
itberzeugenden Nokian WR A3 mit den Tem-
peraturen von wenigen Grad unter null niche
zurecht und patzen in der Winterwertung.
Sind die Schneetemperaturen fiir den Kilte
gewohnten Finnen etwa zu hoch?

Die Temperaturen entscheiden
Maglich, denn wie sportliche Sommerreifen *
nur gut temperiert vollen Grip bieten, arbei-
ten Winterreifen nur bei Kilte optimal. Doch
in welchem Temperaturbereich sie letztlich zur
Bestform auflaufen, hingt grofitenteils von
der verwendeten Gummimischung ab. Und

- e e R R S e mm Em e Em e W Em M G AR MR EN MR W N W e e S NN N N N SN N e e e e ES e e

Messung der iibertragbaren Seitenkrifte

Ein im Fahrzeug montierter Beschleunigungssensor erfasst per-
manent die auftretenden Querbeschleunigungswerte. in den mit
konstanter Geschwindigkeit gefahrenen Kurvenbdgen werden
jeweils die Querbeschleunigungs-Hachstwerte registriert (siehe
Balkendiagramm rechts). Gewertet wird letztlich der Mittelwert
aller plausiblen Einzelwerte. Die Ergebnisse der Seitenfiihrungs-
messung flieBen mit einer Gewichtung von 20 Prozent in die

Schnee-Wertung ein.

> Querbeschleunigung m/s?

da gibt es deutliche Unterschiede: Fiir nordi-
sche Linder mit arktisch-tiefen Auflentempe-
raturen produziert die Reifenindustrie lingst
besonders weiche und oft auch bespikebare
Soft-Compound-Reifen. Diese Reifen sind fiir
die iiberwiegende Fahrt auf festgefahrenem
Schnee oder Eis konzipiert, Wasser in fliissiger
Form ist nordischen Straflen wihrend der kal-
ten Jahreszeit weitgehend fremd.

Anders im mitteleuropiischen Winter. Hier
muss ein Reifen neben kalter Winternisse
auch frihlingswarm-trockenen Asphalt, im
Extremfall bei hohem Tempo auf der Auto-
bahn, beherrschen. Das geht nur mit anderen,
oft hirteren Laufstreifenmischungen. Auf'wel-
che Temperaturfenster ein Reifenhersteller sei-
ne Produkte abstimmt, wird individuell ent-.
schieden. Der Nokian jedenfalls scheint bei
den vorherrschenden, eher mitteleuropiischen
Temperaturen der Schneetests eine gewisse
Performance-Delle aufzuweisen.

FAHRVERSUCHE AUF SCHNEE

Bremsen Seitenfiihrung
Bremsweg auf schneebedeckter Maximale Querbeschleunigung
beim freien Slalom in m/s?

Fahrbahn aus 50 km/h (m)

=

Michelin Pirelli
29,6 4,07

1. Dunlop 29,6 1. Pirelii
2. Michelin 29,6 2. Dunlop
3. Piretli 29,6 3. Michelin
4. GT Radial 30,5 4. Goodyear
5. Goodyear 30,5 5. GT Radial
6. Nokian 31,8 6. Nokian

I BESTER MMM SCHLECHTESTER

Traktion
Dynamische Zugkraftmessung
gegen trage Masse in Newton

71 EIlE

=
Michelin
2669
4,07 1. Michelin 2669 1.
3,95 2. Pirelli 2616 2.
3,95 3. Dunlop 2589 3.
3,87 4. Goodyear 2562 4.
3,56 5. QT Radial 2536 5.
3.48 6. Nokian 2269 6.

Schnee-Handlin
Durchschnittsgeschwindigkeit in
km/h, Streckenlange 1100 m

3,7 mls? 3,6 m/s?
s, e,
o ‘-'.Q . "“..«’ @ "‘."’.

Auf Nisse schligt er sich hingegen weitgehenc
ordentlich: Spitzenwerte gibt’s im Kurven-
Grip, dazu kommt gute Verzdgerung und pri-
zises, ausgewogenes Handling. Aquaplaning
ist nicht seine Stirke, und so fillt er auch im
Nassen weit hinter das Spitzenquartett zuriick
Hier dominiert der brems- und seitenfiih-
rungsstarke Michelin, dessen iiberaus positives
Gesamtbild aus sport auto-Sicht lediglich von
einer zwar sicheren, aber wenig dynamischen
Untersteuertendenz getriibt wird.

Vorn mit dabei der Pirelli: Mit kurzen
Bremswegen und messerscharfem, prizisem -
Handling landet er trotz einer kleinen Schwi-
che im Lings-Aquaplaning noch vor Dunlop
und Goodyear, die beide ebenso mingelfrei
durchs Wasser pfliigen. Mit zwar gutem Kur-
ven-Grip, aber deutlich zu langen Bremswe-
gen, inharmonischen Handling-Eigenschaften
und schwachen Aquaplaning-Werten fillc der
giinstige G'T Radial weit zuriick.

Testgrol3e

225/45R 18
passt auf:

e Audi A4
i B o (A
s s « Audi RS6
Pirelli 53,8 * BMW Z4
Goodyear 53,2 . Nissan 350 Z
Dunlop 53,1 ¢ Mazda RX-8
Michelin 52,4 ¢ Opel Insignia
GT Radial 50,8 (Auswahl)
Nokian 49,0
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__ Dunlop SP WinterSport4D

" EREEY

Michelin Pilot Alpin 4 _

cen o BRI N S o e ADENG
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Bremswe
. Seitenfiihrung 15 %
¢+ Handling nach Zeit 15 %
Handling subjektiv15%
Aguaplaning léngs 5%
ning quer 10%

) l‘\

= Bremsweg 100-0 km/h 40 % oA R

purwechselsicherheit 10%
enkreaktion 10%

Handling nach Zeit 15%__
subjektiv 15% !
Innengerdusch10% | _

Reifen-/Fahrbahngeréusch30% |
Zwischennote Umwelt s R Sy 55 |QEEEIT ol TS {RIRG B T A

So wird bewertet: Die maximal erreichbara Punktzahl ist in ; Beste Schnee-Performance mit sehr direkter; lual Sehr gute Schnee-Performance mit direkter ’ Kurze Bremswege, spontane Lenkanspre
allen Testdisziptinen einheitlich auf 10 Punkte festgelegt. Um Lenkreaktion, kurzen Bremswegen und Top- iLenkreaktion, ausgewogener Balance, kurzen  ‘und sicher-dynamisches Fahrverhalten auf
die Ergebnisse entsprechend ihrer Alltagsrelevanz sinord- | Traktion. Breiter Grenzbereich mit ausgepragten ' Bremswegen und Top-Traktion. Bremsstark und 'Schnee, gute Lenkprézision und bestens
nen zu kénnen, werden die einzelnen Disziplinen in den Reserven, dynamisches Fahrverhalten, prézise. |leicht beherrschbar auf Ndsse, gutmiitig auf kontrollierbare Lastwechselreaktionen auf
Kategorien unterschiedlich gewichtet. Je nach Reifen- 'Auf Nésse kurze Bremswege und iiberdurch-  ‘trockenem Asphalt 'Nésse, gute Spurwechselsicherheit beim
spezifikation (Sommer- oder Winterreifen) werden in einem  schnittliche Fahrstabilitét. Trocken sehr ausge- ischnellen Ausweichen trocken.
zweiten Schritt auch die Testkategorien ,Schnee”, ,nass”, wogen und zielgenau, guter Komfort. i

Jtrocken® und ,Umwelt” zueinander gewichtet. In diesem /I Schwaches Lenkungsfeedback auf Schnee, = Etwas langere Bremswege, vergleichswe

ge?]t gilt der Sptﬂrﬂ ai::tojS%%H;Z_stajl fir ]—lltP{{\JIeV{,interreifen: & schwiichen im Quer-Aquaplaning, vergleichs- /im schnellen Spurwechsel trocken weniger ~ groBe Lenkwinkel und deutlichere Lastwechs
sl ol A e R e ‘weise lautes Abrollgerausch. ___stabilesHeck. _ ~ reaktionen beim Handling auf trockenem Asp
AGESAMTWERT[!NE;:’ (Sl’fhl!e(im%,nim %,t‘.('l) ‘?@ UW}? %) ¢ 9,0 8.8 8,7
sehr empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert

* Herstellerangabe " Preise laut Bundesverband Reifenhandel und Vulkaniseur-Handwerk e.V.; Preisstand: 1.9.2014. 2 Last- und Geschwindigkeitsindei{ des Reifens: V = 240 km/h. ¥ Wertung: 9-10 = sehr empfehlenswert,
8,0-8,9 = empfehlenswert; 7,0-7,9 = bedingt empfehlenswert; 6,0-6,9 = eingeschrankt empfehlenswert; 5,9 und weniger: nicht empfehlenswert. Hochste erreichbare Punktzahl: 10,0. Technischer Stand: Februar 2014.

FAHRVERSUCHE BE| NASSE

Bremsen Handling Seitenfiihrung - A’uaplaninghléings Aqua lanin? quer

Bremsweg auf bewdssertem Durchschnittsgeschwindigkeit Maximale Querbeschleuni- Aufschwimmgeschwindigkeit Maximale Seitenfuhrung vor

:\-\dsphalt aus 100 km/h in in km/h, Streckenldnge 1823 m gung im 80-Meter-Asphalt- in km/h, Messung bei 15% Aufschwimmen im 200-Meter-
etern

Schiupf, Wassertiefe 9 mm Kreis in m/s?, Wasser: 6 mm

GT Radial Michelin GT Radial

Michelin Pirelli Goodyear Nokian

BT Radial
63,3 67,6 75,2 72,0 0,705 63,3 3,34 2,75
1. Michelin 63,3 1. Michelin 75,2 1. Nokian 0,752 1. Dunlop 67,3 1. Goodyear 3,34
2. Pirelli 63,5 2. Pirelli 74,8 2. Michelin 0,744 2. Goodyear 66,1 2. Dunlop 3,21
3. Dunlop 63,7 3. Dunlop 746 3. Dunlop 0,731 3. Pirelli 65,4 3. Michelin 3,13
4. Goodyear 63,9 4. Goodyear 74,4 4, Goodyear 0,731 4. Michelin 65,1 4. Pirelli 2,99
5. Nokian 64,5 5. Nokian 73,8 5. GT Radial 0,716 5. Nokian 63,9 5. GT Radial 2,88
6. GT Radial 67,6 6. GT Radial 72,0 6. Pirelli 0,705 6. GT Radial 63,3 6. Nokian 2,75

N BESTER WM SCHLECHTESTER
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3 Goodyear Ultra Grip 8 Performance
203 Euro’ 1)

-5 ‘E/C . ;

GT Radial Champlro Wlnterpro HP
122 Eur
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|| Gutm Bremsen und Seltenfuhrung, dazu hohe Sehr guter Kurven -Grip auf Nasse starke ; Ordentliche Bremslelstung und gute Traktion

inkprézision, bestens kontrollierbare Lastwechsel- Trockenlelstungen mit sehr kurzen Bremswegen  .auf Schnee, weitgehend stabil beim schnellen
aktionen und gutmiitig breiter Grenzbereich auf  'und iberzeugenden Kurvengeschwindigkeiten, sehr . Spurwechsel trocken.
:hnee. Gute Aquaplaningvorsorge und hohe 'gennger Rollwiderstand.
yurwechselsicherheit beim schnellen Ausweichen |

T Py = Trdges Lenkansprechen, ausgepragtes

[= Bei den gegebenen mitteleuropéischen {Untersteuern sowie wenig Reserven iiber

i Schneebedingungen schwache Schnee-Perfor- iLenkwinkel bei Kurvenfahrt auf schneebedeckter

: Geringe Lenkwinkel-Reserven im Grenzbereich :mance mitlangen Bremswegen und emgeschrankter,Fahrbahn Wenig ausgewogene Dynamik und lange
f Nasse, Schwiichen im Bremsen auf trockenem ' Seitenfiihrung, erhéhtes Aquaplaningrisiko und

sphalt. A R R e L Abrollgerausch geringer Komfort. - w‘sghV\(rgcl]eﬂLgnkp_rEZ|s_|11r1t‘rqc!gepu oS
8.2 (Al BT TR e S S B R
empfehlenswert bedingt empfehlenswert ! bedingt empfehlenswert

Zur Ergebnissicherung wird eine Auswahl der getesteten Produkte kurz vor Verdffentlichung mit kurzfristig im Handel beschafften Reifen in einzelnen
Disziplinen durch Fahrversuch verglichen. Tabelle maschinell erstellt, abgedruckt sind gerundete Werte, Rundungsdifferenzen sind mglich.

-AHRVERSUCHE BE| 'I'ROCKENHEIT

Bremsen Handling Rollwiderstand Abrollgerdusch -
Bremsweg in Metern Durchschnittsgeschwindigkeit Bollwiderstandsheiwert Aullengeréusch in dB(A)
aus 100 km/h in km/h; Streckenlénge 1900 m CRin kg/t bei 80 km/h

Nokian Plralli

121,3 119,3
1. Nokian 425 1. Nokian 121,3 1. Nokian 1. Dunlop 71,0
2. Pirelli 453 2. GT Radial 119,8 2. GT Radial 93 2. GT Radial 7,4
3. Michelin 457 3. Michelin 119,8 3. Michelin 9,5 3. Michelin 71,9
4. GT Radial 46,8 4. Dunlop 119,5 4. Dunlop 9,6 4. Goodyear 72,1
5. Dunlop 47,2 5. Goodyear 1194 5. Goodyear 9,6 5. Nokian 73,0
6. Goodyear 478 6. Pirelli 119,3 6. Pirelli 9,6 6. Pirelli 74,3

i
i
|
i

;Bremswege auf Nasse. Kréftiges Untersteuern und ;

Zuletzt die Trockenpriifungen:
Bremsen auf Asphalt ist die Para-
dedisziplin des breitschultrigen
Nokian. Er bremst mit Abstand
am besten und glinzt mit hohen
Kurvengeschwindigkeiten,
schnellen Rundenzeiten und
guter Beherrschbarkeit beim
Trocken-Handling. Dazu punktet
er mit konkurrenzlos niedrigem
Rollwiderstand.

Doch der Pirelli lisst sich den
Schneid nicht abkaufen: Zu sei-
nen iiberzeugenden Schneeleis-
tungen hilt er auch in der Ziel-
konflike-Disziplin ,,trocken die
sportliche Fahne hoch. Leichte
Defizite beim Bremsen macht er
durch hohe Fahrstabilitit und
Lenkprizision wett. Wer sucht,
findet mit dem etwas raueren Ab-
rollgerdusch das Haar in der Pi-
relli-Suppe, die Punkte reichen
dennoch, wenn auch knapp, fiir
den Testsieg.

Auch Nisse-Crack Michelin
Idsst im Trockenen nichts anbren-
nen und kommt mit unspektaku-
lar-sicherem Fahrverhalten sowie
dem ausgewogensten Gesamter-
gebnis auf Platz 2. Bei dhnlich
iiberzeugender Gesamtperfor-
mance knickt der Dunlop im
hoch gewichteten Trockenbrem-
sen etwas ein — dritter Platz. Da-
hinter, ebenso wegen etwas linge-
rer Bremswege auf trockenem

Asphalt, der Goodyear.

Nokian holt trocken auf
Nur knapp schrammt der breit-
schultrige Finne an einem ,.emp-
fehlenswert“ vorbei. Auf Schnee
war er in diesem Test unpisslich,
und das Aquaplaning war offen-
sichtlich nicht seine Welt. Den-
noch ist er mit seinem guten
Nass- und der iiberdurchschnittli-
chen Trocken-Performance eine
Empfehlung wert. Allerdings nur
bedingt, etwa als iiberlegenswerte
Alternative fiir schneearme Regi-
onen.

Als Letzter rollt der GT Radial
aus unserem Winterreifen-Con-
test. Zwar sind seine Leiscungen
auf Schnee und trockener Bahn
noch durchaus akzeptabel, doch
auf Nisse, einem im mitteleuro-
piischen Winter doch recht hiu-
fig anzutreffenden Fahrbahnzu-
stand, sollte insbesondere beim
sicherheitsrelevanten Nassbrem-
sen deutlich mehr geboten wer-
den — auch bei Fahrzeugen, bei
denen weder 333-Sechszylinder-
PS noch Allradantrieb fiir souve-
rinen Vortrieb sorgen. W
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