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Die besten Winterreifen

fur die Mittelklasse

Moderne Winterreifen mussen nicht nur auf Schnee, sondern auch bei nasskalten
oder trockenen StraBen héchste Sicherheit bieten. Drei Neuentwicklungen,

drei bewéhrte Profile und drei glinstige Alternativen treten gegen den Seriensieger
Conti WinterContact TS 850 an. Ist er zu schlagen?
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Im Grenzbe-
reich: V-Winter-
reifen bis 240
km/h. Der brand-
neue Nokian WR
D4 konnte nur in
H-Spezifikation
(bis 210 km/h)
geliefert werden

INFO

DIE REIFENGROSSE
225/50-17 PASST
AUCH FOR:

M Alfa 159

B Audi A4/AS/TT

M Citroén DS5

W Ford S-Max/Galaxy

W Honda Accord

M Seat Alhambra

W Opel Zafira Tourer/
Insignia

M Subaru Forester

¥ Volvo V4070 und -

Volvo S80

B Volkswagen
Passat

Im Test:

die neuesten
Profile von
Bridgestone,
Conti, Cooper,
Dunlop, Falken,
Goodyear, GT
Radial, Nokian,
Pirelli und
Yokohama

WINTERREIFEN IN 225/50 R 17 VERGLEICHSTEST

ie neue Standard-Reifendi-
Dmension der Mittelklasse
heit 225/50 R 17: Viele Mit-
telklassemodelle wie etwa der neue
Audi A4, die BMW-Dreier-Serie, der
VW Passat und die Mercedes C-Klasse
sind oft ab Werk mit dieser Kategorie
ausgestattet. Eine GrofRe, die sich of-
fensichtlich auch im Winter durch-
setzt. Obwohl in einigen Fillen
Schneeketten nur mit schmaleren
Reifenbreiten kombiniert werden
diirfen, entscheiden sich viele Fahrer
im Winter aus fahrdynamischen und
optischen Griinden fiir das breitere
und volumindsere 225er-Format.
Gleich drei Neuerscheinungen
konnten wir fiir Sie in diesem Test
erstmalig auf Herz und Nieren testen:
den brandneuen Dunlop Winter
Sport 5, den Goodyear UltraGrip Per-
formance Gen. 1 und den neuen No-
kian D4, der als erster und derzeit
einziger Winterreifen das begehrte
A-Label im Nassbremsen erreichen
will. Kénnen die Neuen den bisheri-
gen Seriensieger Conti WinterCon-
tact TS 850 schlagen?
Finnisch-Lappland, Ende Februar
2015: Die Test-Tracks sind prapariert,
die Messtechnik lduft, die Testautos —
zwei C-Klasse-Mercedes — stehen
startbereit vor den Montagehallen; es
konnte losgehen. Nur der 40-Tonnen-
Truck mit den Testreifen ist iiberfil-
lig. Wihrend fiinf Tagen Fahrt unter
winterlichen Bedingungen von Stutt-
gart nach Ivalo kann einiges passie-
ren. Schnee und Eis sind einkalku-
liert, nicht aber der Ubereifer eines
schwedischen Truckerkollegen, der
beim Ausfahren aus der Fihre die
offen stehende Tiir unseres Actros
glatt abgefahren hat. Jede Minute ist
kostbar hier oben, weit nordlich des
Polarkreises. Stiindlich kann das Wet-
ter wechseln, Temperaturen iber
dem Gefrierpunkt oder starker
Schneefall sind-das voriibergehende
Aus fiir die Testfahrten. Doch vier

Tassen Kaffee spiter gibt das Smart-
phone Entwarnung: Der Trucker er-
wartet Instruktionen iiber die letzten
Kilometer bis zum Testgeldnde.

Just in time in Schnee und Eis

Frisch von der Ladefliche werden die
bereits in Stuttgart durch 200 Kilo-
meter Landstrafenfahrt angerauten
Rider an die C-Klassen montiert: Die
Versuche zu Schneebremsen, Trakti-
on und Seitenfithrung miissen noch
heute eingefahren werden. Press-
luftschrauber glithen, grelles Neon-
licht in und gleifende Halogenstrah-
ler vor der Halle machen die Nacht
zum Tag. Eine Nacht, die jenseits des
Polarkreises schon am Nachmittag
beginnt und Tester und Testwagen
fiir die Dauer der Versuche drauflen
auf dem weitldufigen Geldnde fiir
jeweils rund 30 Minuten verschluckt.

Mindestens zehn Beschleunigun-
gen und genauso viele Vollbremsun-
gen pro Reifensatz sind notig, um auf
der festpriparierten Schneefldche
statistisch verwertbare Ergebnisse
herauszufahren. Das Kostet Zeit.
Doch die Temperaturen bleiben sta-
bil, Schneefall bleibt aus, so konnen
noch am spéten Abend erste Daten-
reihen ausgewertet werden.

Als besonders sicherheitsrelevan-
tes Kriterium macht Bremsen auf
Schnee bereits 30% der Winterwer-
tung aus. Wichtig ist daher, dass
nicht Temperaturspriinge oder
Schneefall die mehrere Stunden dau-
ernde Messung beeinflussen kénnen.
Der nordische Wettergott meint es
gut, das Resultat ist eindeutig, Noki-
an schafft mit 25,4 Metern den kiir-
zesten Bremsweg, dahinter Conti und
GT Radial mit 25,6 und 26,3 Metern.
Cooper und Falken brauchen mit 29,4
und 32,3 Metern am lingsten.

In der Traktionsmessung ergibt
sich ein recht dhnliches Bild. Hier
ziehen allerdings Goodyear und Dun-
lop knapp an Nokian vorbei; Conti,
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Bridgestone und Pirelli folgen, auch
Yokohama und GT Radial konnen
sich mit minimalem Abstand noch
sicher in den Schnee verzahnen. Nur
Cooper und Falken schwicheln in der
Vortriebswertung.

Auch die Seitenfithrung zihit

Entscheidend ist auch, welche Reser-
ven die Reifen in Kurven bieten und
wie dynamisch und dennoch sicher
sie sich in Grenzsituationen fahren
lassen. Auf dem selektiven Rundkurs
durch die finnische Tundra glinzt
der Pirelli mit guter Seitenfithrung
und sehr direktem, stabilem Fahrver-
halten. Bestens funktionieren Good-
year und Dunlop, GT Radial mischt
in der Spitzengruppe mit. Definitiv
zu wenig Grip bieten auch in diesen
Disziplinen Cooper und Falken.

Das Wetter bleibt stabil: In nur
drei —wenn auch langen — Tagen sind
die Ergebnisse im Kasten, weit iiber
100 Testrader wieder auf dem Lkw
verladen. Es geht sitldwirts. Doch die
verschneiten Steigungsstrecken zur
befestigten BundesstraRe sind fiir
den Lkw trotz Winterpneus und
Schneeketten ein uniiberwindbares
Hindernis. Ein vorgespannter Pisten-
bully, sonst zur Praparation der Test-
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Kreisfahrt am

Limit. Hier
miissen die
Tracks eingesetzt, 16st das Problem | Reifen ihre
auf unkonventionelle Art. Das ist | Seitenfilhrungs-

qualitdten unter

auch nétig, denn nur wenige Tage -
& & & Beweis stellen

spdter wollen Reifen, Testwagen und
Tester fiir die Nass- und Trockentests
im verregneten Norden Deutschlands
wieder aufeinandertreffen.

Auch bei Nisse kommt’s auf kurze
Bremswege an: Wer hier nur eine

INFO

Die Rider im Test

B8 Fir die Fahrversuche waren die beiden Mercedes
C-Klassen mit dem neuen TB-Rad von Borbet ausge-
stattet. Design und Proportionen des Rades sind
passgenau auf géangige Mercedes-Benz-Modelle
abgestimmt, serienidentische Formate - etwa 6,5 x 16,
7,5%x16 und 7,5 x 17 Zoll - mit verschledenen Ein-
presstiefen erlauben die problem- ;
lose und eintragungsfreie
Montage an vielen Mercedes
der A-, B- und C-Klasse
sowie an diversen Audi-
Modellen. Das Borhet-TB-
Rad ist in klassischem
Horilliant silver” und krafti-
gem ,black glossy” erhéltlich.
Der Preis: ab 96 Euro/Stiick.

Wagenlinge schlechter bremst als
der Fiihrende, erreicht nur noch die
halbe Punktzahl und hat damit kaum
eine Chance auf vordere Plitze. Mit
rund 35 Metern bremsen Pirelli und
Goodyear am besten, bei 36 Metern
folgt ein starkes Mittelfeld aus Dun-
lop, Conti, Falken und Nokian; und
mit dem ldngsten Bremsweg von fast
40 Metern wire Bridgestone beim
Crash fiir doppelten Totalschaden
verantwortlich.

Mit ausgepragten Stirken bei Nis-
se liberzeugte besonders der neue
Goodyear UltraGrip Performance
Gen. 1, der sehr ausgewogenes Hand-
ling, hohe Sicherheitsreserven und
sehr gute Aquaplaning-Vorsorge
zeigt. Auch Dunlop, Conti und Pirel-
li sind auf nassen StraRen in ihrem
Element. Ganz im Gegensatz zu
Bridgestone und Yokohama, die das
Auto auf Nisse gerne liber die Vor-
derrader wegrutschen lassen.

Und auf trockenen Fahrbahnen?
Hier sind naturgemadl steifere, weni-
ger stark lamellierte Profile und fes-
tere Mischungen im Vorteil. So wun-
dert es wenig, dass der Yokohama mit
sehr guter Fahrstabilitat ifh Handling
wie im schnellen Spurwechsel Best-
werte setzt. Allerdings lisst er sich



FAHRVERSUCHE BEI NASSE

VERGLEICHSTEST

Bremsen Seitenfiihrun
Bremsweg auf bewdssertem Maximale Querbeschleunigung
Asphalt in Metem aus 80 km/h im 80-Meter-Asphaltireis {m/s?)

o

Handling i
Durchschnittsgeschwindigkeit in
km/h, Streckenldnge 1823 m

Aquaplaning langs
Au!schwu'?nmgeschwiﬂdigkeit
in km/h, Messung bei 15%
Schiupf, Wassertiefe 9 mm

Aqua Iamng]quer

Seitenfiihrung vor Aufschwim-

men im 200-Meter-Kreis in
mv/s?, (VDA) Wassertiefe 6 mm

Pirelli Bridgestone Continental GT Radial Dunlop Bridgestone Continental Yokohama Dunlop e Pirelli
35,0 39,8 7,26 6,52 73,7 69,3 75,2 69,4 3,78 2,47
1. Pirell 35,0 1. Continental 7,26 1. Dunlop 737 1. Continental 75,2 1. Dunlop 3,78
2. Goodyear 35,5 2. Duniop 719 2. Goodyear 73,7 2. . Bridgestone 74,7 2. Continental 3,63
3. Dunlop 36,0 3. Goodyear 7,09 3. Continental 736 3. Goodyear 74,7 3. Goodyear 3,52
4. Continental 36,2 4. Nokian 6,86 4. Pirelli 728 4. Dunlop 745 4. Nokian 3,35
5. Falken 36,2 5. Falken 6,84 5. Falken 72,0 5. Cooper 74,3 5. Bridgestone 3,25
6. Nokian 36,5 6. Pirelli 6,80 6. Yokohama 719 6. Falken 74,0 6. Cooper 3,06
7. GT Radial 37,2 7. Yokohama 6,69 7. Cooper 718 7. Nokian 72,3 7. Yokohama 2,72
8. Cooper 37,7 8. Bridgestone 6,59 8. GT Radial 71,2 8. Pirelli 708 8. Falken 2,63
9. Yokehama 38,8 9. Cooper 6,52 9. Nokian 70,3 9. GTRadial 69,4 9. GTRadial 2:59
10. Bridgestone 39,8 10. GT Radial 6,52 10. Bridgestone 69,3 10. Yokohama 69,4 10. Pirelli 2,47
FAHRVERSUCHE BEI TROCKENHEIT INFO
Bremsen Handling ‘ Rollwiderstand Abroligerdusch So wurde
e Ve D et weReedA  getestet:

Pirelli GT Radial Yokohama

Sl

Falken

Goodyear

Yokohama

GT Radial
44,2 47,2 115,5 8,2 10,3 70,8 73,6
1. Pirelli 44,2 1. Yokohama 1155 1. Goodyear . 8,2 1. GT Radial 70,8
2. Goodyear 451 2. Continental 114,8 2. Pirelli 8,2 2. Bridgestone n7z
3. Continental 45,6 3. Dunlop 114,6 3. Nokian 8,4 3. Continental 78
4. Dunlop 45,6 4. Goodyear 1145 4. Continental 8,5 4. Falken 71,9
5. Falken 459 5. Nokian 114,3 5. Dunlop 85 5. Goodyear 719
6. Nokian =~ 46,1 6. Pirelli 114,1 6. Yokohama 9,0 6. Cooper 72,2
7. Cooper 46,2 7. Falken 1138 7. Bridgestone 9.1 7. Nokian 72,6
8. Bridgestone 46,2 8. Bridgestone  113,7 8. GT Radial 9.1 8. Duniop 72,7
9. Yokohama 46,3 9. GT Radial 1136 9. Cooper 10,0 9. Pirelli 735
10.  GT Radial 47,2 10. Coaper 1114 10. Falken 10,3 10. Yokohama 73,6
FAHRVERSUCHE BEI SCHNEE
Bremsen Seitenfiihru Traktion Schneehandlin
Bremsweg auf schneebedeckter Gemittelte Querbeschleunigung Beschleunigung 0-50 km/h Durchschnittsgeschwindigkeit in
Fahrbahn aus 50 km/h (m) gegen trage Masse in m/s? km/h, Streckenlange 2247 m

bei Kreisfahrt in m/s?

Nokian
254
1. Nokian 254 1. Goodyear 413
2. Continental 25,6 2. Pirelli 4,06
3. GT Radial 26,3 3. Dunlop 4,03
4, Pirelli 26,5 4. Continental 3,94
5. Dunlop 26,8 5. Nokian 3,87
6. Bridgestone 26,9 6. GT Radial 3,77
7. Yokohama 271 7. Yokohama 3,76
8. Goodyear 27,2 8. Bridgestone 3,73
9. Cooper 29,4 9. Cooper 3,50
10. Falken 323 10. Falken 3,49

= Bester im Test @: Schlechtester im Test

o e

Dunlop Falken

1,57 1,33

1. Dunlop 1,57
2. Goodyear 1,56
3. Nokian 1,54
4. Continental 1,52
5. Bridgestone 1,50
6. Pirelli 1,48
7. Yokohama 1,48
8. GT Radial 1,46
9. Cooper 1,35
10. Falken Hiigiag

L

Pirelli
54,1

Pirelli

GT Radial
Continental
Goodyear
Dunlop
Yokohama
Nokian
Bridgestone
Cooper
Falken

SCoeNOO s WP

—_

6 0

Falken
50,3
54,1
53,3
53,0
52,6
52,5
52,3
52,0
51,9
50,4
50,3

B Um hoéchste Ge-
nauigkeit und Ergeb-
nissicherheit zu ge-
waébhrleisten, werden,
soweit moglich,
samtliche Versuche in
diesem Test mehrfach
durchgeflhrt. In allen
Kriterien werden die
Produkte nach einem
zuvor festgelegten
Muster bewertet.
Grundsatzlich erhalt
der beste Reifen eines
Versuchs die maximal
mdgliche Punktzahl
von zehn Punkten. Das
Bewertungsschema
folgt einer progressi-
ven mathematischen
Funktion, wodurch
sichergestellt ist, dass
auch hochwertige, in
ihren Eigenschaften
nah beieinanderliegen-
de Produkte ausrei-
chend trennscharf
bewertet werden
kénnen. Beim Handling
auf nasser oder trocke-
ner Bahn fuhrt ein aus-
gewogenes, sicheres
Fahrverhalten zu einer
Optimalbenotung. Der
Rollwiderstand der
Reifen wird von zwei
voneinander unabhn-
gigen Rollenpriifstin-
den nach EU-Regulari-
en ermittelt.
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SCHNEE

NASS

TROCKEN

ERGEBNIS WINTERREIFEN 225/50 R17

Unter den fiihrenden Winterre

ifen herrsch

N ' S
0 / § * e, i .‘, : A \. ‘
Goodyear UltraGrip Pirelli Sottozero 3 Dunlop Winter Sport 5 Continental Winter-
Performance Gen. 1 Contact TS 850
Preis in Euro (inkl. MwSt.)" 177 171 178 180 136
EU-Labeleinstufung Rollwiderstand/Nasshaftung* C/B C/B C/B E/C C/A
Last- und Speed-Index® 98 V XL 98V XL 98 VXL 98V XL 98 H XL
Profiltiefe in mm 9,2 78 9,1 8,6 8
Herstellungsiand | Deutschiand Deutschland Deutschland Deutschland Finnland
Service-Hotline ‘ 06181/6801 089/149080 06181/6801 0511/93801 0911/527550
FAHRLEISTUNGEN Schnee max. Punkte
Bremsweg 50-0 km/h 30% 10 g 9 9 10 10
Seitenfiihrung 20% 10 10 10 9 8 8
Traktion 20% 10 10 8 10 8 9
Handling nach Zeit 15% 10 8 10 8 8 7
Handling subjektiv 15% 10 9 10 10 8 8
Zwischennote Schnee 10 9,3 9,3 9,2 8,6 8,7
FAHRLEISTUNGEN NASS
Bremsweg 80-0 km/h 40% 10 9 10 8 8 8
Seitenfiihrung 15% 10 9 7 10 10 8
Handling nach Zeit 15% 10 10 9 10 10 8
Handling subjektiv 15% 10 10 9 10 9 8
Aquaplaning langs® 5% 10 10 7 9 10 7
Aquaplaning quer 10% 10 9 6 10 10 = 8
Zwischennote Nisse 10 9,4 8,7 9,2 9,1 8,0
T RO
Bremsweg 100-0 km/h 40% 10 8 10 8 8 7
_Spurwechselsicherheit 10% - 10 9 9 10 9 10
Lenkreaktion 10% 10 10 8 10 9 8
Handling nach Zeit 15% 10 9 9 9 10 9
Handling subjektiv 15% 10 9 8 10 8 T
AbrollkomfortAnnengerdusch (subj) 10% | 10 10 9 9 9 9
Zwischennote Trockenheit 10 8 9,2 9,0 8,6 7.9
Rollwiderstand 70% 10 10 10 9 9 g9
Reifen-/Fahrbahngeréusch 30% 10 8 7 7 8 7
Iwischennote Umwelt 10 94 8,1 8,4 8,7 3,4
So wird bewertet: Sehr direkte Lenk- Sehr direkte Lenk- Sehr ausgewogener, Sehr sicher, zielgenau Bestes Bremsen, gut
Die maximal erreichbare Punktzahl istin allen  |ansprache mit gutem ansprache, hohe Lenk- leicht beherrschbarer, und veriésslich auf Nasse, |Traktion und geringe Las'
Testdisziplinen einheitlich auf zehn Punkte fest- |Lenkungsfeedback und prézision und Seitenfilh-  |stabiler und praziser hohe Aquaplaning-Reser- |wechselempfindlichkeit ¢
gelegt. Um die Ergebnisse entsprechend ihrer | hoher Lenkprézision. rung auf Schnee, sehr gute | Reifen auf Schnee, nasser |ven, kurze Bremswege auf {Schnee, spritsparend. Gu
Alitagsrelevanz einordnen zu konnen, werden die | Breiter Grenzbereich und | Fahrstabilitét. Geringe und trockener Fahrbahn.  |Schnee. Der bewéahrte ausgewogene Performal
einzelnen Disziplinen in den Kategorien unter-  |gute Traktion auf allen Lastwechselempfindlich- | Gute Aquaplaning-Eigen- | Continental WinterContact |auf nasser Strafe.
schiediich gewichtet. Je nach Reifenspezifikation | Oberfiachen. Ausgewogene | Keit auf Nasse. Beste schaften, geringe Last- | TS 850 ist zwar noch B3 Auf Schnee etwas rt
(Sommer- oder Winterreifen) werden in einem | Bajance nass und trocken, |Bremsleistung auf nasser | wechselreaktionen, breiter jup to date, muss aber an- |duziertes Seitenfiihrung
zweiten Schritt auch die Testkategorien ,Schnee”, | aysgezeichnete Aqua-  |und trockener Bahn, Grenzbereich, hohe Seiten- |gesichts der starken Kon- | potenzial, daher etwas in
,,nas_sh,t,,}rc':ci;gn ”“E‘{ "lim?ﬂt z“‘"'tg‘a"dt"’ i planing-Eigenschaften, |geringer Rollwiderstand. | filhrungsreserven, setir | kurrenz Punkte abgeben. | harmonisch im Handling
D et oo Sttt Woterrefon. . [conr eises Innengerdusch. | B3 Einochrénkungen bei |Qute Schneefrakton. 1B Leichts Abstriche. Leche bersteuertende
Schnee, nass, trocken je 30%; Umwelt 10%. = Geringe Lastwechsel- | Seitenfiihrung nass und im | B Minimale Defizite in | bei Seitenfiihrung und im Grenzbereich auf
empfindlichkeit auf Schnee.| Aquaplaning. den Bremsdisziplinen. Handling auf Schnee. trockenem Asphalt.

auto
motor
sport

RTEIL

GESAMTWERTUNG® (Schnee 30%. n 30%, 1. 30 %, Umw. 10%) i

9,2
sehr

empfehlenswert

* Herstellerangabe, offizielles europdisches Reifenlabel: Kategorien A
(beste) bis F (schiechteste).  Preise laut Bundesverband Reifenhandel
und Vulkaniseur-Handwerk e.\(; Preisstand: 1.9.2015. ? Last- und
Geschwindigkeitsindex des Reifens: V= 240 km/h, H = 210 km/h,

3 Messung nach VDA-Vorgaben, quer gerechneter Wert

4 Wertung; 9-10 = sehr empfehienswert; 8,0-8,9 = empfehlenswert;
7,0-7,9 = bedingt empfehlenswert; 6,9 und weniger: nicht
empfehlenswert, Hichste erreichbare Punktzahl: 10,0. Tabelie
maschinell erstellt, abgedruckt sind gerundete Werte, Endnoten aus
Dezimalzahlen ermittelt, aus Rundung entstehende Differenzen sind

maglich. Technischer Stand: Februar 2015.
[
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9,1

sehr
empfehlenswert

9,0

sehr
empfehlenswert

8,7

empfehlenswert

8,2

empfehlenswert

im Bremsen von Schnee-Crack Pirelli
den Schneid abkaufen. Auch seine
Nisse- und Wintereigenschaften las-
sen zu wiinschen {ibrig, und so
reicht’s nur fiir Platz 7 — ,bedingt
empfehlenswert”; eine Bewertung,
die er sich mit Bridgestone, Cooper,
Falken und GT Radial teilt. ,Bedingt
empfehlenswert* bedeutet, dass Rei-
fen wie etwa Falken und Cooper

bei ausschlieBlichem Einsatz im
Flachland und seltenem bis keinem
Schneekontakt eine ernstzunehmen-
de und zudem preisgiinstige Alterna-
tive darstellen konnen.

Ohne Einschrinkungen eine Emp-
fehlung wert ist der nene Nokian.
Obwohl der WR D4 seine Leistungs-
fihigkeit beim Nassbremsen im Test
nicht unter Beweis stellen konnte,



VERGLEICHSTEST
FAZIT

hohe Leistungsdichte

ziertem Niveau ordentliche

stabilitit hat der Yoko-

gute Aquaptaning-Eigen-

Fahrdynamik mit fiilligen
Reserven und schwachen |t
Lastwechselreaktionen auf
nassem und trockenem
Asphalt, sehr leiser Reifen.
&= MéBige Seitenfiihrung
und inharmon. Traktions-
Seitenfiihrungs-Verhéitnis
auf Schnee, schwaches
Bremsen nass/trocken.

hama seine Starken auf

Brems- und Traktions-
werte sowie weitgehend
ausgewogenes Handling
auf Schnee.

E= Mit langen Bremswe-
gen und schwacher Aqua-
planing-Vorsorge deutliche
Defizite bei Nésse.

rockenem Asphalt. Gute

auf nassen StraBen kosten
reichlich Punkte. Leicht
brummendes Laufge-
rausch.

empfehienswert  empfehlenswert

gibt er ein insgesamt positives Ge-
samtbild ab. Am ebenso empfehlens-
werten Conti WinterContact TS 850
kommt er aber nicht vorbei. Das ge-
lingt nur den beiden Neuerscheinun-
gen aus dem Hause Goodyear-Dunlop
und dem Pirelli Sottozero3, die mit
hervorragenden und ausgewogenen
Leistungen in allen relevanten Prii-
fungen nahezu Kopf an Kopf die Po-

bedingt
emplehienswert

kalkulierbarem Fahrver-

Schnee. Hoher Rollwider-
stand. Keine Empfehlung
fiir schneereiche
Regionen.

empfehlenswert  empfehlenswert

diumsplitze belegen. Drei Reifen mit
der Top-Qualifikation ,.sehr empfeh-
lenswert®, andererseits kein Reifen,
der aufgrund ausgeprigter Schwi-
chen ,nicht empfehlenswert" kas-
siert: Ein solch positives, wenn auch
knappes Ergebnis gab es noch nie.

Text: Thiemo Fleck

Fotos: Dino Eisele

= $
Ay
4 N| gy - ™
2 ¥ ) . { f
/I~ AN AR ) QW) T~ 686
GT Radial Champiro | Yokohama W.Drive V905 | Bridgestone Blizzak Falken HS 449 Euro- Cooper Weathermaster
Winter Pro HP LM 328 winter SA2
108 139 158 130 127
E/C E/C F/C F/C E/B
98V XL 98 VXL 98V XL 98 V XL 98 VXL
8,6 7.4 9,2 8,9 89
Indonesien Philippinen Frankreich Thailand England
022411123940 0211/52940 06172/40801 01803/237120 06103/9607 60
10 9 9 6 8
; 7 i/ 7 6 6
7 8 8 5 6
9 8 7 6 6
7 7 8 6 5
8,2 8,0 8,0 5,8 6,5
7 [ 5 8 7
7 7 7 8 7
8 8 7 8 8
8 7 8 8 9
6 6 10 8 9
6 7 8 6 7
7,2 6,7 6,6 7,8 7,6
6 7 T 8 7
10 10 9 7 7
8 10 9 7 6
8 10 8 8 i
9 10 8 8 8
10 7 7 9 9
7,8 8,5 7,7 7,9 7,3
7 7 7 5 5
10 7 8 8 8
7,9 7,0 7,3 5,9 59
Sehr gutes Bremsen Mit sehr guter Lenk- Aktives, aber sicheres Ordentliche Perfor- Nur auf Nasse gut
auf Schnee, auf redu- préazision und hoher Fahr- |Handling auf Schnee, sehr |mance mit sicherem, ausgewogener und leicht

kontrollierbarer Reifen mit

schaften, lenkspontan, halten auf nasser Bahn,  |sicher-breitem Grenzbe-
stabil und gut beherrsch- |sicher und verldsslich auf |reich.

bar auf trockenem Asphalt. | trackenem Asphalt. B Schwache Schnee-
B Viel zu lange Brems- |8 Schwaches Bremsen, performance mit wenig
wege und das niedrige schlechte Traktion und Lenkungsfeedback und
Gripniveau bei Kurvenfahrt | schmaler Grenzbereich auf|stark eingeschrénkter

Seitenfilhrung, méaBiges
Nassbremsen, Einschrin-
kungen in der Trocken-
Performance.

Sp
19 ZOLL: Die =
schnelisten Winter-
reifen der Dimension
235/35R19Wim
Test: nachzulesen
in sport auto 11/2015
—ab 16. Oktober am
Kiosk.

Viel Licht,
wenig Schatten

Gleich drei neue Reifen schubsen den
etwas angegrauten Conti vom Thron.
Doch die Testsieger sind nicht gerade
billig. Glnstige V-Winterreifen fiir die
Mittelklasse gibt es ab knapp unter
100 Euro pro Stiick. Gute Markenrei-
fen starten etwas darlber, die Test-
sieger kosten nochmals 20 bis 50 Euro
mehr. Was gibt es dafiir? Ein Rund-
um-Carepaket aus bestméglichen
Eigenschaften auf winterlicher, regen-
nasser sowie trockener Fahrbahn.
Muss es immer das Beste, das
Teuerste sein? Im Grunde nein. Wie
der Test zeigt, sind die glinstigeren
Produkte den Top-Marken schon dicht
auf den Fersen. Wirklich schlechte
Reifen finden Sie auf diesen Seiten
nicht. Doch lohnt das Sparen? Das
ist Ihre Entscheidung. Die Preisdiffe-
renz liegt bei rund 200 Euro pro Satz.
Selbst eine kleine Beule in der StoB-
stange kommt deutlich teurer ...

Auch die Dokumentation von Shore-
Hérte und Profiltiefe der Reifen
gehdrt zu den Aufgaben der Tester

Ay

David zieht Goliéth. Der sél;were
Testreifen-Lkw kommt nur mit
Schiepperhilfe vom Priifgelinde

4 ,8 Meter

weniger Bremsweg auf

‘Nasse benotigt der Pirelli

gegeniiber dem schwach
verzogernden Bridgestone.
Das entspricht einer
Restgeschwindigkeit von
satten 34,7 km/h

21/2015 145



